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Primo I\
obiettivo. |

Aumentare

| vostri battiti cardiaci
ancor prima

di salirci sopra.

|l Battito cardiaco accelera
ancora prima di partire,

e la causa ¢ il suo

design inconfondibile.

Si, perché ancor prima

di salire, 'emozione

Si scatena osservandola:

le sue forme sono inconfondibili
e la sua grafica e sempre
curata nei minimi dettagli.
Provate a scoprirla con le mani,
toccatela, sfioratela,

provate ad immaginare

quale sara la via del vento

e dove I'asimmetria

rendera straordinariamente simmetrica
tutta la vostra energia.
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Secondo \
obiettivo.

farvi vivere .
tutta la straordinaria
rivoluzione

asimmetrica ed

aerodinamica | N

di DOGMA N

Oggi la DOGMA Asymmetric ¢ il telaio che

ha rivoluzionato il modo di concepire

una bicicletta da competizione a livelli altissimi.
Replicarla significa scontrarsi con brevetti

internazionali, e per tentar di imitarla bisogna disporre di
tecnologie d’avanguardia con tecnici di ingegneria ciclistica
di grandissima esperienza, ecco perché non vedrete
bici asimmetriche per un bel po’ di tempo.

Dal 2012 tutta la gamma Pinarello Road Race

& asimmetrica, perché per noi una bicicletta

non puo prescindere piu da questo concetto.

Uno sforzo economico imponente

con la produzione di 6 nuovi telai gia certificati UCI
che si affiancano ai modelli asimmetrici 2011

con oltre 62 nuovi stampi per la produzione

delle monoscocche.

Una mentalita che € proiettata in avanti:

direzione futuro.
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Terzo
obiettivo.

Migliorare

la Miglior Bici

da Competizione
del Mondo.

Siamo ambiziosi, non ¢’e dubbio.
Ma e solo partendo dal know-how della

DOGMA che si puo superare la DOGMA.

Alla PINARELLOLAB nel progetto
DOGMAZ2 sj ¢ lavorato

su due elementi principali:

Migliorare ’TAERODINAMICA
Aumentare la RIGIDITA'.

’uso del CFD (computational fluid
dynamics) ci ha permesso di esplorare
nuove soluzioni dimostratesi
decisamente innovative.

Il risultato numerico é rivoluzionario,
ecco cosa intendiamo per
INTELLIGENCE(R)EVOLUTION
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ecco
la forma
di un
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Pane&Copertoni

slamo una grande famiglia

come diciamo noi in Veneto
“cresciuta a Pane&Copertoni”

e probabilmente...fa propriobene!

Ci piacerebbe un giorno potervi far vedere tutto iknostro
album di famiglia. Tante, tantissimefoto che raccontano
con semplicita la nostra storia, ed ovwiamente quella del
Ciclismo, dagli anni 30 ai giorni nostri;.storie di Giovanni
guando correva, quanda inizio a far biciclette, volti d*altri
tempi, poi i figli: Carla:Fausto ed Andrea, picealiie che
poi crescono a “Pane e Copertoni” appunto..:storie di
Incontri, storie di vita. Inevitabilmente i ritmi di ognigiorio
Ci proiettano al futuro, ma € bello realizzare che stiamo
scrivendo giorno dopo giorng una storia Stupenda da
tramandare ai nostri figli.
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'Nostri Operal

Chipratica:Ciclismo-lo sa bene,
guesto € uno sport durissimo,
ecco gerché Ci piace ripeter.
che aobiamo-anche operal

che pedalano!

La Storia di Pinarello ¢ fatta di collaborazioni di altissimo
livello, campioni che hanno scritto le pagine piu celebri
del Ciclismo su strada.

Team Sky e Team Movistar sono i nostri.Pro Tour Team
guideremo fino alle Olimpiadi di Londra la British Cycling
Federation; la Nazionale Italiana € la Nazionale Argen-
tina. Saremo gli Sponsor ufficiali del Giro d’ltalia per

i prossimi-tre anni. Viviamo di Ciclismo e viviamo nel
Ciclismo ogni giorno. Dove vi sara competiziong pura,
non temete, li ci saremo sicuramente anche noi.

WIGGINS
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FattacdaPinarello™

La nascita di un grande prodotto tecnologico ha
per noi, tre punti iremovibili: la qualita dell’idea e del
relativo progetto, I'esperienza maturata sul campo, la
capacita tecnica di produzione. Il luogo dove emergono
e si sviluppano i nostri progetti € lo stesso di sempre, in
Viale della Repubblica a Villorba di Treviso, nel cuore del
Veneto, nella nostra Italia, in una nuova sede nata sulle
stesse fondamenta della precedente, piu confortevole
ed organizzata rispetto al lontano 1956, anno di fonda-
zione della CicliiPinarello. Oggi siamo anche in grado di
decidere dove tradurre le nostre’idee ed i nostri progetti
In macchine perfette, ¢on le migliori tecnologie costrutti-
ve, con la miglior materia prima disponibile sul mercato
mondiale, ma soprattutto nel miglior modo possibile per:
mantenere altissimo lo standard qualitativo che ci distin-
gue. Ci avwaliamo di partner solo del nostro ivello come
per esempio Toray, il nostro fornitore Giapponese per il
carbonio, gia partner delle due piu grandi aziende aergo-
spaziali. | mostri uomini sono sempre gli stessi e lavorano
sempre € solo con un unico obiettivo che si traduce in
una parola: I'eccellenza applicata alla bicicletta che solo
In questo caso diventa una “Pinarello”.
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Wrinkle Free System

1. La nuova Onda2 ha subito molte evoluzioni con 'uso del CFD.

La prima ¢& la riduzione di alcune nervature che incidevano sull’ aerodinamica.

La rigidezza e stata mantenuta con una nuova stratificazione del carbonio che ha mantenuto inalterate le caratte-
ristiche che conferivano le nervature.

2. Abbiamo aggiunto la coda posteriore che si integra con il telaio per eliminare i flussi d’aria che si intersecavano
in quel punto creando turbolenze negative.

3. Serie sterzo conica passada 1” 1/8 -1” 1/4 a1” 1/8 -1” 1/2 che significa maggior rigidezza all’avantreno.

4. Con dli esiti del CFD abbiamo raccordato le nervature dell'obliquo e dell’orizzontale migliorando il flusso aerodi-
namico.

5. Migliorato del 19% la rigidita in frenata grazie al raccordo tra sterzo e tubo obliquo.

6. il nuovo musetto nasce da una progettazione integrata che considera gli aspetti legati alla resistenza aerodina-
mica al pari di quelli di rigidezza. Il concetto delle nervature € evoluto in un singolo spigolo che mantiene inalterati i
benefici strutturali ma con una migliore aerodinamica.

Nonostante una sezione frontale maggiore del 6% per alloggiare una sede sterzo da 1’ 1/2 al posto di quella da
1’1/4 la resistenza aerodinamica e diminuita del 6% e la rigidezza (in frenata) € aumentata del 19%. Si & visto che |l
vuoto dietro la testa della forcella, associato all’asimmetria del freno anteriore, produce un vortice che richiama aria
dal lato sinistro al lato destro del telaio con conseguente aumento di resistenza dovuto a questo moto disordinato
e turbolento.

Nella nuova Dogma il riempimento dietro la testa della forcella (oltre che essere estremamente benefico dal punto di
vista della rigidezza) forma una specie di paratia che impedisce la trasmigrazione di aria da un lato all’altro in senso
trasversale al moto contribuendo ad avere flussi piu regolari.
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7. Lasimmetria del tubo orizzontale € piu esasperata, per migliorare ancor piu la simmetria della pedalata. La se-
zione resta asimetrica, il tubo perd € piu spostato verso destra. Lo si nota seguendo la nervatura continua sul lato
destro ed interrotta invece sul lato sinistro.

8. Abbiamo migliorato, su base di calcoli geometrici, la simmetria della pedalata del 6% rispetto a Dogma 60.1, il
tubo obliquo diventa asimmetrico con una nervatura continua sul lato destro.

9. Con gli esiti del CFD siamo intervenuti sull’aerodinamica del Carro posteriore, riducendo alcune nervature e au-
mentando la stratificazione del carbonio.

10. Cavo libero nell’obliquo con placca passafili removibile sotto il movimento centrale integrata nel telaio. Ridotto
quindi I'impatto aerodinamico.

11. Entrata ed uscite dei cavi cambio a filo del telaio per migliorare ulteriormente I'impatto aerodinamico.

12. Per la versione elettronica abbiamo predisposto un supporto batteria fissato direttamente sul telaio con pas-
saggio di cavi interno. Non & piu necessario utilizzare la staffa lunga Shimano con la fascetta di plastica causa di

fastidiose vibrazioni.
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1. IDEA

II'comportamento del telaio di una bicicletta, soprattutto di una
da corsa, a causa delle elevatissime forze in gioco che possono
arrivare al doppio del peso del ciclista, & una struttura fortemente
asimmetrica. Questo perché la spinta sui pedali & la stessa sia sul
pedale destro che su quello sinistro (a parte piccole differenze do-
vute alla morfologia del ciclista) mentre il tiro della catena si esercita
sempre sul lato destro e, quindi, in un caso si oppone alla spinta sul
pedale e nellaltro si somma.

2. VERIFICA

Non e difficile “toccare con mano” questo fenomeno. Alla Cicli Pina-
rello, ormai da diversi anni, tutti i nuovi progetti vengono validati pri-
ma per via teorica mediante I'utilizzo di codici di calcolo agli elementi
finiti, (“FEM”, Finite Element Method) e poi i calcoli vengono verificati
sperimentalmente in laboratorio.

In entrambi i casi si nota il diverso comportamento flessionale della
struttura che si puo deformare di 3-5 mm da un lato quando sot-
toposta ai carichi estremi (ad esempio riproducendo 'azione di un
velocista che scarichi 1500 watts sui pedal) e 1-2 mm dall'altro.

3. SOLUZIONE

Quindi delle due I'una: o & troppo rigida da una parte (ed allora si
puo alleggerire) o & troppo flessibile dall'altra (ed allora deve essere
irobustita). Con 'avvento dei telai in fibra di carbonio & facile “mo-
dulare” la rigidezza cambiando il tipo, il numero, I'orientamento deglli
strati sui due lati ma & noto a qualsiasi strutturista che le caratteristi-
che di una sezione resistente sono molto piti sensibili alla sua forma
che allo spessore della sua parete (€ la stessa idea che ha portato
i tubi “oversize” sui telai delle ultime generazioni) e quindi per ottimiz-
zare i comportamento del telaio si deve intervenire sulla asimmetria
delle forme piuttosto che degli spessori. E questo & possibile con gli
strumenti di calcolo di ultima generazione nei quali il calcolo struttu-
rale FEM e accoppiato a codici cosiddetti di “Inteligenza Artificiale”
(perché riproducono nel computer i meccanismi con cui ragiona il
cervello umano) i quali riescono a “pilotare” le modifiche alla forma
che vengono applicate in automatico inseguendo I'obiettivo di mini-
mizzare la differenza di comportamento tra quando spinge il pedale
destro e quando spinge quello sinistro.
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di rigidita sull’
avantreno. \

Anche sul piano della sicurezza DOGMA® 2
Asymmetric € migliorata sensibilmente.

Gran parte dei segreti di un telaio stanno sull’avantreno,
qui infatti si gioca la stabilita, la frenata,

I’inserimento in curva, il rilancio, lo scatto.

La nuova forcella ONDA 2 con il nuovo tubo obliquo
integrato ha migliorato del 19% la rigidita
geometrica dell’avantreno rispetto a DOGMA 60.1.

Se calcolate poi che DOGMA 60.1 & stata considerata
la miglior bici da competizione del mondo,

capite bene che siamo di fronte probabilmente

al miglior avantreno disponibile oggi.
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Asimmetria: ovvero 'effetto del tiro della catena

Carico/Spinta sul pedale destro.

a
|

\

spostamento iny )

spostamento in z

L \
spostamento Inx

Carico/Spinta sul pedale sinistro

Nella simulazione di una frenata brusca,

potete notare come in DOGMA 60.1 venga
interessato il musetto, la parte alta dell’orizzontale
e parte dell’obliquo. Nel DOGMA 2, ¢ evidente la
grande rigidita acquisita con la nuova geometria.

spostamento in z
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spostamento in x

| carichi di spinta sul pedale sono simmetrici ed opposti
nel caso di spinta destra e spinta sinistra.
[I'tiro della catena e, invece, 1o stesso nei due casi e si
esercita sempre sul lato destro del telaio.

he la deformata globale somma delle
due sollecitazioni:
spinta destra + tiro catena e
spinta sinistra + tiro catena
non & simmetrica
perche nel primo caso le due sollecitazioni si sommmano
e nel secondo caso si sottraggono.
Ecco il primo motivo
per cui nasce DOGMA
La prima bicicletta da competizione
Asimmetrica (patend pending).
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Ancora piu

asimmetric
per

Questi due schemi rivelano il grado di simmetria migliorato
del +6% tra DOGMA 60.1 e DOGMA 2, Azzurro chiaro
indica il punto O di simmetria durante la pedalata nel movimento centrale.

INBO2DDFEEMTEEDOGMA 60.16DOGMA 2% LEEL TEA IR
DEEN6%EHMESNLZRLTVET . BV (IR IEBNCHL
T EEMHOR LREiELURLET .

'asimmetria cosidetta “alta” per compensare il tiro
sul manubrio arriva dalla parte sinistra inferiore del tubo orizzontale

Il fodero destro € sensibiimente piti grosso del sinistro e la forma & piu spigolosa

Il fodero di destra & pil grosso e possente rispetto al sinistro

Il fodero di destra parte sottile dal movimento e si ingrossa verso I'attacco ruota
il fodero di sinistra contrario, & rinforzato vicino al movimento (punto classico
di rottura di molti telai) e stringe sensibilmente verso la congiunzione.

Una profonda nervatura solo sul lato destro che parte dal movimento centrale
fino a quasi lo sterzo.
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Forcella e telaio perfettamente
fuse tra loro: ecco ONDA 2!

La nuova forma di ONDA 2 migliora la spinta aerodinamica ma soprattutto
aumenta in maniera impressionante la rigidita: +19% calcolati sulla sola
geometria (unico dato verificabile con estrema certezza), quindi un dato
che aumenta vertiginosamente associandolo al nostro materiale utilizzato:
il carbonio Torayca 60HM1K con Nanoalloy technology . Onda 2 e forte,
possente, muscolosa, nervature per la massima resistenza. Il fodero
destro piu grosso e spigoloso rispetto al sinistro, e questo per due motivi, il
primo per equilibrare la spinta asimmetrica del tiro sul manubrio durante le
pedalate violente, quindi salite molto ripide o sprint, il secondo per equillibrare
I'asimmetria generale durante il normale andamento di marcia.

IL—LETA—D DEEILFRF:
Z17 ONDA 2!
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EDHOERG, 2T MoILISA LDEED., )\ RILOTBIECGETZIE
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Carbon-60HM1K

with Nanoalloy™ Technology!
JERICENISNYTUY )87,

con Nanoalloy

Technology™
un grande materiale
Si misura dai suoi
piccoli particolari.

1.Partner

Toray® e il nostro partner esclusivo da ocramai 4
anni. Il colosso giapponese fomitore delle piu
grandi aziende aerospaziali ed automobilistiche
del mondo ¢ il leader mondiale per capacita
produttiva, tecnologia ed innovazione nellambito
delle fibre speciali. La divisione Torayca® che si
occupa della fibra di carbonio ci forira del nuovo
B60HM1K con Nanoalloy ™ technology con il quale
esordira il nuovo Dogma carbon.

2.lecnologla

I Carbonio & un filamento di 5-8 micrometri
(millesimo di millimetro) di spessore che si genera
dopo lunghi procedimenti di ossidazione prolisi
e carbonizzazione del Poliacrilonitrile (PAM), ¢ il
materiale con il piu alto carico di rottura esistente
nel mercato. La fibra di carbonio & una struttura
fliforme realizzata con il carbonio. Quando
parliamo di 60HM, parliamo di resistenza di
60 tonnellate per centimetro quadro, quando
parliamo di 1K intendiamo 1000 fibre per ogni filo
di trama o di ordito.

3.Applicazione

Lutiizzo di una fibra ad altissima resistenza ed
affidabilita come la Torayca 60HM1K Nanoalloy™
technology permette di utilizzare meno materiale
rispetto ad altre fibre convenzionali, questo
owiamente a favore del peso aumentando
paradossalmente la stabilita e la sicurezza.
Dogma® 60.1 Carbon nonostante le forme
possenti del suo telaio, arriva a pesare appena
950 grammi nella misura 54, quasi 40 grammi
in meno rispetto al pluripremiato Prince Carbon
che gia utilizzava un carbonio Toray di ultimissima
generazione.

& 2 73 (J/mm2)

#RDTorayca h—HRY7741\—

Torayca h—HR> 774 /\— + NanoAlloy™
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La fibra di carbonio in caso i impatto violento
Si spezza di netto con evidenti problemi:
scheggie pericolose per il nostro corpo e
caduta del ciclista.

Toray ha sopperito a questo problema
inventando di fatto un sistema che impedisce
il propagarsi di microfratture e o impedendo
il cedimento immediato con la rottura netta
della fibra.

La straordinaria  tecnologia  Nanoalloy™
technology Torayca consta di nanoparticelle
distribuite allinterno del reticolo fibroso del
carbonio che in caso di urto agiscono sul
problema. La nostra attuale fibra 50HM1K
risulta superiore gia del 29% allimpatto
violento rispetto alle fibre convenzionali. La
nuova 60HM1K con Nanoalloy™ technology
migliora del 23% il nostro gap diventando il
59% piu resistente rispetto alle altre fibre
convenzionall,
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di impatto

aerodinamico
nella parte frontale.

Tanta Aerodinamica sul progetto DOGMA® 2

L’ uso del CFD, a differenza della consueta galleria
del vento, ci permette di analizzare distintamente
singole aree del telaio.

Ci siamo quindi concentrati sulla parte frontale
agendo sul musetto, sulla forcella e sull’obliquo.

La nuova forcella ONDA?2 con il nuovo tubo
obliquo integrato ha eliminato numerose
turbolenze che si creavano appunto

tra forcella.ed obliquo sul DOGMA 60.1.
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eps™ by PNARELLOLAB:

ecco come riducendo
L 30 il peso si aumenta
Ia resistenza.

PINARELLOLAB introduce nel suo ciclo produttivo il nuovo sistema E.R.S. (Expandable
Polystrene System) per aumentare ulteriormente la rigidita nei punti importanti del telaio.

Un telaio sensibiimente piu rigido nella parte anteriore significa controllare molto meglio la
bicicletta e con piu sicurezza in discesa e nei percorsi molto nervosi.

Telaio piu rigido nella scatola movimento significa meno dispersione di forze quindi migliore
accelerazione sullo scatto e pit equilibrio nelle salite.

Il Sistema E.P.S. ha sensibili vantaggi anche in fase produttiva consentendo di eliminare, nei
punti nevralgici del telaio, le imperfezioni che si potrebbero formare con il metodo tradizionale
di stampaggio del telaio e che spesso sono punto di partenza di cedimenti strutturali.
II'sistema E.P.S. consiste nel laminare il carbonio attorno a dei modelli di Polystrene con
supeficie liscia e lasciare o stesso modello allinterno dello stampo anche nel momento della
formatura (stampaggio della scocca).

II'modello di polystrene verra rimosso alla fine del processo poiche le alte temperature dello
stampaggio lo avranno fuso.

Si ottiene cosi una scocca con le pareti interme lisce, prive di imperfezioni e con spessori piu
costanti e controllabili.
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Wrinkle Free System
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DOGMA® 2 ¢ la grande novita 2012.

Rispetto al DOGMA 60.1 il suo comportamento
sotto le azioni della pedalata & piu simmetrico
del 6%, presenta importanti innovazioni aerodi-
namiche introdotte con il sistema CFD, I'asim-
metria del tubo obliquo, un nuovo sistema di
passaggio cavi interni ed una completa compa-
tibilita con i gruppi elettronici con predisposizio-
ne di fori filettati in corrispondenza degli attacchi
batteria, nuovo sistema di passaggio cavi interni
iCR™ by Pinarello LAB.

La spiegazione tecnica potete approfondirla nel-
le pagine introduttive di questo catalogo.

La Tecnica costruttiva & la stessa del DOGMA
60.1: EPS Wrinkle Free System per I'elimina-
zione delle imperfezioni interne del telaio, mo-
noscocca con carro posteriore incollato ed
infine il materiale, I'esclusivo solo per Pinarello:
Carbon 60HM1K by Torayca® con Nanoalloy™
technology anti rottura improvvisa. Non ultima
una esclusiva finitura Diamond™.

DOGMA 2 & disponibile in 12 misure e perso-
nalizzazione cromatica con il sistema MyWay™
direttamente dal nostro sito.
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XF7U7) : Carbon 60HM1K Nanoalloy™ Torayca®

JOYhJ#A—-%: Onda™ K Carbon 60HM1K 1” 1/8 1" 1/44>F 733 RT I

J7Z74: Century Ride™ Carbon 60HM1K
JL—LEE: 950gr (U1 X54. R7EE)
RRATS4YE: MOst® Croxover (ITARAR)

HAX: 45SL 48SL 51.5SL 54SL 55SL 56SL 57SL 58SL (C-T) XHAX56
B EEF=EFRT
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Il telaio DOGMA K con Century Ride™ e stato
creato in collaborazione con la squadra Sky Pro
Cycling per affrontare le Classiche del Nord.
Apprezzato dai Granfondisti e da coloro che uti-
lizzano la bici per coprire lunghissime distanze,
KOBH ¢ la perfetta sintesi di comfort e presta-
Zioni senza compromessi.

Il telaio ha sezioni asimmetriche per assecon-
dare le differenti sollecitazioni che si sviluppano
durante il gesto della pedalata.

Differenze fondamentali rispetto al telaio Dogma
sono I'angolo sella con un’inclinazione di circa
un grado minore, angolo di sterzo ridotto che
varia tra 0.5 gradi di differenza nei telai di misura
pit piccola e i 1.5 gradi nei telai di misura piu
grande.

Il carro posteriore € pitl snello, per i pendenti &
stata utilizzata una particolare curvatura ed &
stato abbandonato il classico monostay Onda.
Gli spazi per il passaggio delle ruote sono stati
aumentati per poter montare coperture dal dia-
metro maggiore in caso di terreni difficili.
Queste geometrie sono state pensate nell’ot-
tica delle particolari caratteristiche della Parigi-
Roubaix. Passo allungato significa meno rigidita
verticale e piu capacita di assorbimento nei tratti
sconnessi, senza pero intaccare le caratteristi-
che di rigidita laterale del mezzo fondamentali
per la risposta agli scatti e gli inserimenti in curva
soprattutto nei tratti asfaltati.

DOGMA K & disponibile in 8 misure.
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~N7U7) . Carbon 50HM1.5K
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PARIS 2012 presenta importanti novita rispetto al modello 2011.
Nuova ONDA FPK1 con conificazione maggiorata 1” 1/8-1” 1/2 sulla testa forcella per conferire maggior fobu-
stezza allo sterzo e nuovo sistema di passaggio cavi interni iCR™ by Pinarello LAB.

Costruita e disegnata con il SOE System del Pinarello LAB (Simulation, Optimize, Evolution) ha caratteristiche
di grande compattezza ed armonia delle linee.

Carro monostay Onda™ FPK1, carro posteriore asimmetrico, ed il nostro collaudato movimento centrale over-
size Most® Croxover. Peso del telaio grezzo nella misura 54 & di circa 1040 grammi.

PARIS Asymmetric alza sensibilmente il livello qualitativo delle biciclette considerate per prezzo “di seconda
fascia” le sue caratteristiche strutturali, i materiali utilizzati e le tecnologie costruttive adottate la collocano ben
oltre la pluri premiata PRINCE del 2009 e quindi ben superiore ad altri telai della sua stessa fascia di prezzo.
PARIS con allestimenti di prima fascia € da considerarsi quindi una TOP di gamma assoluta.
Commercializzata sia come bicicletta completa sia solo telaio, particolare attenzione ¢ stata dedicata al
vestizione con nuove colorazioni rigorosamente dipinte a mano e molta componentistica esclusiva M
PARIS sara disponibile in 14 misure,
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N7U7)L . Carbon 30HM12K

JO>hkJ#—%: Onda™ ROKH Carbon 30HM12K 1”7 1/8 1" 1/2

Asymmetric 1>FJ 3 RT A

7274 : Century Ride™ Carbon 30HM12K Asymmetric

JL—LEE: 1225gr (HA4X52. RTEE)
RRATS4yh: MOst® Croxover (ITAARAS)

H4AX: 45SL 48SL 51SL 54SL 55.5SL 57SL 59SL (C-T) ¥H4X57
M EE=FFE

|
AsYM
SIS

PINARELL

CenturyRidé

ThinkAsymmetric

iReady
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ONDA
FattadaPinarello\ Sy [\/]

SS&E

SIMULATION OPTIMZE EVOLUTION

PINARELLOLAB

ROKH é un’altra novita 2012 Pinarello.

Un telaio che nasce per offrire le straordinarie
prestazioni del KOBH ad un pubblico piu vasto
di Granfondisti.

Telaio con identiche tubazioni ma geometria piu
allungata e quindi “comoda” e confortevole ri-
spetto al'impostazione race del KOBH.

Nuova forcella ONDA ROKH con conificazione
maggiorata 1”7 1/8 1” 1/2 sulla testa forcella per
conferire maggior robustezza allo sterzo.

ROKH & disponibile in 6 colori dipinti a
mano ed 7 misure.

ROKH(O%)($20123—X(cHi33EFLO0E
SMEDDZI—ATY . COIL—AROVIF(R
RELDTIF1T - 519 —(CEIFT. DOGMA K
(KOBH 60.1)F#RDEESAE/NTA—Y> A%
#oTL\&9. DOGMA K (KOBH 60.1)DL—3>
S ZARYDELEE U TR IUIIEREICBELTVE
I FEAROE-ILREFERAL. KDV —R2FA
wES, REEEERUBRICEBO TVET ., L
LVONDA ROKHIO>Y bIA—41d, KDEELRR
FPUSTOIhI171/8-1"1/2DENKOEDAT
U ERRAUATAR(CEOTVET,

ROKHIC(34/{5—>D)\> RRA > he8HA XN
BEnTLEd. (EHIDMRCEMEIRTEZHI—
FRBDET . )

/%) 105 Black SeHiE ™\

368,000- // FHEBNSE{MIE : ¥298,000- .
tar, 557/Sky ' h3—:559/BOB, 561/Wht Red
tegra GlossyGray. 5 AN w/\;os Black. 75>% : X/
U7k GlossyGray,/ 105 J/t47k Black. #kq—JL : ¥/ R500
(QINZiEE)NAVANS RJL : Most Xylon 7)L=0>)\ K 27 A :MOst
7L MOst  TigerUltra ALA—7R> KL : MOst Ocelots
MOst Ocelot,  ~*4)L3I

L

3% ) Ultedi \GlossyGray SShiEE
RN -
H3— : 556/MC
XAV X
> 2XJ Ultegra
R¢—JL : MOst Wildcal
Jl : MOst Xylon 7JL=
TigerUltra ALH—m>. HRID
~RHAI
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NFU7)L : Carbon 30HM12K

Carbon 30HM12K Monocogue | \‘\ \ /g e

JO>RJA—%: Onda™ FPK1 Carbon 30HM12K 1” 1/8 1” 1/2 Asymmetric 1>FJ3IVS AT
7254 Onda™ FPK Carbon 30HM12K Asymmetric
JL—LEE:1100gr (H(X54, N\TEE)

MRRAT Sy MOst® Croxover (ITAKE)

H4AX: 42.5EF 44SL 46.5SL 50 51.5 53 54 55 56 57.5 59.5

XPAX57 .50 LFZAFEE, 42.5EFIFEasyFitoAX R —

AsYM
SEISUT=N]

ASYMMETRICAL FRAME

BB FENDING

AFP

FattadaPinarello

PINARELLOLAB

/1 -ICABLE

iReady

PINARELL OLAE
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FPQUATTRO Asymmetric 2012 presenta
importanti e significative novita rispetto al
modello 2011.

Nuova forcella Onda™ FPK1 con conificazione
del 17 1/8” ad 1’ 1/2” sulla testa forcella per
offrire ancora piu rigidita e sicurezza.

Nuovo sistema di passaggio cavi interni ICR™
by Pinarello LAB.

FPQUATTRO deriva direttamente dal telaio
PARIS, stesse geometrie e stesse tubazioni
asimmetriche ma utilizza il gia affidabilissimo
carbonio  30HM12K utilizzato in molti modelli
Pinarello.

Il telaio € un monoscocca con carro monostay
Onda™ FPK1, asimmetrici carro posteriore
asimmetrico, ed il nostro collaudato movimento
centrale oversize Most® Croxover.

14 misure, di cui 4 Easy Fit, peso nella misura
54 & a solo 1100 grammi. Commercializzata
solo come bicicletta completa, particolare at-
tenzione & stata dedicata alla sua vestizione con
8 nuovissime colorazioni rigorosamente dipinte
a mano e componentistica esclusiva Most®.

3%/ Ultegra Di2 GlossyGray SehE#
FLE/FE(MlitE : ¥448,000-

JL—L : iReady Quattro. X/>a i : Y.
Ultegra Di2. 735>% : %) Ultegra J>/{Jk
GlossyGray. i1—JL : MOst Wildcat F3(hL3Y
). /AU RIL : MOst Xylon 7Z)L=32/)WI8 X
/L : MOst TigerUltra ALD—R>. R5)L3I

REGEELELE,

FTULWONDA™FPK170> hJ, [, }\\,- S
JEBRSEE EORBHAYK qu"w{?‘uz
F—)-(EAEIN TGS,

ZUT, ST =TI EETLWIGR™ (> 5 —F)L -
=W —=F429 S 27
FALTLET,
FP QUATTR (&;QA?(S 50-1.5.EUSAXM

Y—ERUIEAFRD EERFAAL. h—RFH
[CEREFLODZRILES SIC% SN S
W30HM12Kh—A>ZERUTVET . 0
JL—A(Ef ON
7-FI-YRFAGAEDOTANTHRIEIESN
TWVBMOsteCroxoverA—/N—H4 ZRRAT 54
yNZLD J:I‘y)@%iﬁﬁm

FP QUATTROIE(&EasyFit 42~59.5&T11
EOYAXNEER/NTVET, H(X54 (R7E
2) OJL-LAESE(F1,100J5LTY, IL—Lh
F=(F/IN\ORRAL>, I\%:EEBTGI (CEZ N =Y 7

N3IVR—FY ML TENZ T NERDFT.

3%/ Ultegra GlossyGray SthiE
FL/\F5(iHE : ¥368,000-
AR 1 %) Ultegra GlossyGray. 45
>% 1 2% Ultegra J¥/\Jk GlossyGray.

Te—Jb : MOst Wildcat F3(hLyAB), NSk

JU : MOst Xylon ZJLZO>NJ K, AT : MOst
TigerUltra ALA—AR>. REILBI

MEPKIEJRTA, TSNy

(\_

H>){=3—0 Athena 11S Black SSRE
FHE/NSE(MHE : ¥358,000-
X4>IVR : hJC Athena 11S Black. 4
>4 h>I\ Athena I/ K Black. 7Ry

_‘_—JL MOst Wildcat F3(7JLuﬁfHé|) IR

b MOst Xy ;’ =B T MOst
TigerUltra AL=R>: 25)U51

5 J¥)0h Black. fq—JL : % R500
< J\>RJL : MOst Xylon ZJLS3>/CIR, 25
I : MOst TigerUltra ALI—7R>. R4)LBI
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Carbon 30HM12K A é/“\‘ ;

Monocoque w "o

Movistar 562
105526488 : ¥298,000-
AthenaZ2mkEa : ¥358000-
UltegraZehREE : ¥368,000-
Ultegra Di2Z=mkEa : ¥448,000-
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Carbon 30HM12K

Monocogque <= ' -
Pink 568 42EasyFit ‘ n i
1055EA%EE : ¥298,000- \

% 568/Pink(342easyfith# %

BCF 564
Ultegra5ehkEE : ¥368,000-
Ultegra Di25ehkEE : ¥448,000-
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X7YU7)l: Carbon 24HM12K

JO>kJA—%: Onda™ Carbon 24HM12K
Asymmetric 1”7 1/8 1" 1/24A>F I3 RAT
Y7274 : Onda™ FP Carbon 24HM12K
Asymmetric

JL—LEE:1,120gr (HAX54. N\VEE)
REATS4wE: MOst® Croxover(ITARAR)
H4X: 44SL 47SL 51 53 55 57 59

XA X577 EFERTE

ASYMMETRICAI

ONDAFPK
FattadaPmarelloAsY M

SEE

SIMULATION OPTIMZE EVOLUTION

PINARELLOLAB

Think Asymmetric anche con FPDUE!
Dal 2012 infatti estendiamo su tutta la gamma race la
nostra filosofia rivolta alla ricerca della perfetta simmetria
della pedalata.

FPDUE & il nostro telaio full carbon entry level perfetto
per granfondisti, amatori € futuri campioni. Nuovo tela-
io asimmetrico monoscoccea, possente e rigidissimo, il
tubo obliquo & poderoso ed il movimento centrale, vero
cuore e fulcro di guesto triangolo sard irremovibile sotto
la potenza che sprigionerete alzandovi sui pedali.

Nuova anche la forcella e carro Onda™ con una conifi-
cazione 17 1/8 17 1/2 per guidarvi sicuri nelle curve piu
impegnative. Materiale ¢ il Carbonio 24HM con finitura
12K.

Il telaio viene proposto in 7 nuove colorazioni ed
in 7 misure.

Think Asymmetrich'FP DUEIEE ! !
201 2FFNBEREOERL —ZNA IR
HFNEENEFTRICHFRT BTS2 AN (
AR THAUAmDANShEL
Izo FP DUERFLEEOI> N —-LALOT
WA= L=ZANAITT, 2nidosd
I R EBFITREF T 1PV Mo
EL-2xBEIEEICOHOTRERNE
REDDFT,

FUWIERTRE/ JvABIE L — Ll
AIEHIENT S, 90> F1-TEmh
LTSy NEFERICEUEBNTVET,
A UNFATP LT NREOEE NS
DFES, RINEIIBIESZEE, HRN
BOIL CREBSUISZRUET . #T
UWONDAJA—E1"1/8-1"1/207—
N=HRERD, SOTRENEEDNC R
JOREMEAELLTVET . ONDAZTA
SEAIBHHRRARER > TVWET . =M
24HM12KA-R>%(ERL. 2 DON5—-E78
AZAPAESNTVET,

$¥.J 105 Black 5eRE
FFEE/NSEAMIE : ¥248,000-
XAV 0 27 105 Black, 93249 : 23/ 1051
VIV Black, Rs—JL 1 2%/ R500/\> Rl : MOst
Xylon Z)IZO2NI6 XF 4 MOst Tiger 73 RS
LA







FPUNO

FPUNO grandissima novita Pinarello 2012. FP UNO(EFLOD2012FEET VO TEASREH élargq“;l-ns“
A| | ' |_| d ‘r m d 606 /] —|_6 Tri |e B u‘tted Primo telaio asimmetrico in Alluminio 6061 T6 con sezioni T9, TripleButted
U | n | U y ro O r e p Hydroformed con carro e forcella in Carbonio asimmetrici. FP UNO(&. FIHTOFIZZI LTS ANIYITL— LT

Nel segmento entry level oggi il mercato offre semplici telai in 9, 6061-T67)L==0 %)\ ROTA—-Z>F TERIEN .
NF7U7IL: Aluminium Hydroformed 6061 T6 Asymmetric Triple Butted FUNo. alluminio, Pinarello risponde invece con un telaio straordinario  #RICIITZU. EAIEHFRH—A>TOY M IA—IEUPRT \/
che non ha eguali per tecnologia ed innovazione sul mercato. AEBATVET , I M-FEFITE—ARICAR-vI1

Partiamo con la nostra forcella ONDA Asymmetric con conifi- FIEIL—AMEREN. RN TA—=Y > ZNERESNH Hygrseﬁonﬁrgtﬁg

JO>RJA—2: Onda™ FPK Carbon UD Asymmetric 17 1/8 - 1”7 1/2 4>FJ3)
U7A74: Onda™ FP Carbon UD Asymmetric
JL—LEE: 1300 grams (U1 X54, N7ESE)

cazione 17 1/8 - 17 1/2 per un super comfort di guida ed una 5TIN. EFLOTRBRBULTY /0D —EEFHNRTA

g x ‘o) N robustezza senza eguali. TP TIVN-EFITHO>TEEBICETZL—>>

Y1Z: 44SL 465L 50 52 54 56 58 60 62 HUAX58U LIRTRIT Nove misure dal 44 al 62 per farvi trovare la perfetta posizione UDIVEIN 2 V-

33) Ti agra 10S SoRREE in sella con 7 colorazioni rigorosamente dipinte a mano. SHEDATEFLL | FEBCERSAT(>H ELLEE ASYMMETRICAL FRAME
FELBNE{MHE - ¥188,000- RERIOEHFLOE171/8-1"1/257—)C—DONDA

H y ) - - N
NN ) —p . . < e o s . Viene commercializzata come bicicletta completa con gruppo T2UANWG - IO NIA=TT |
il»f/]//T\ : /V\J‘\Tla.gra 10S. '77/_:] .\/\VJDTlagra_:I/.}\’] N STIb/\7 'j?n; 10|5\ =L Shimano TIAGRA 10 Speed. EP UNOICE4) (SIS KR A NS — . SO gﬂpﬁéﬁg{ﬁ
¥/ R500, KL : MOst Xylon PILZI2/WTh, 274 : MOst Tiger 73, "G5 Think Asymmetric beginners! RICETHA TR TERL3(C44N562F TIOHA XN
AREnTVEd,
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Aluminium 6061 T6 Triple Butted
BCF 546
3¥J Tiagra 10S 5eAkEE : ¥188,000-
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PinarelloLAB Advanced Technology

Y7U7) : Carbon 60HM1K Nanoalloy™ Torayca®
JO>RJA—2: Graal™ Carbon 60HM1K 1”7 1/8 - 1” 1/4 A>FJ3ISRAT A
U7A54: Graal™ Carbon 60HM1K
JL—LER: 1100gr (H4X53. A7ER)
RRAT 4y MOst® Croxover (ITARAR)
H4X:45 49 51 53 55 57.5

tons mm?
.. o

TORAYEN

Nano
TORAYEN

PINARELLOLAB

Wrinkle Free System

SEE

SIMULATION OPTIMZE EVOLUTION

PINARELLOLAB

PINARELLOLAB

ComputationalFluidDynamics

iIReady

‘SPECIFIC DESIGN FOR ELECTRONIC GROUP

WindTunnel
TESTING

GRAAL il gioiello tecnologico da Cronometro secondo
Pinarello.

La grande tradizione delle bici da Crono Pinarello, le nuove
tecniche costruttive Pinarello Lab SOE System (Simulation
Optimize Evolution) ed il nuovo sistema di aerodinamica vir-
tuale CFD (Computational Fluid Dynamics), hanno dato vita
al GRAAL.

Particolare attenzione e stata dato al coefficiente aerodi-
namico. Lintroduzione del CFD ci ha permesso di lavorare
sulle singole tubazioni o su precise porzioni del telaio, per-
mettendoci di analizzare dati fino a ieri irraggiungibili con le
normali gallerie del vento.

GRAAL ¢ disponibile in due versioni: una espressamente
dedicata per il cambio elettronico Shimano Di2 con passag-
gio dei cavi interno al telaio e batteria perfettamente integra-
ta nel fodero basso del carro posteriore. Una versione per
cambio meccanico sempre con passaggio dei cavi interni
al telaio e foderi posteriori senza alloggiamento batteria e
quindi piu sottili.

A completamento del progetto e stato creato ANURA™ ||
manubrio che si integra aerodinamicamente con le forme
del GRAAL, di fatto rendendo la bici un corpo unico per
fendere I'aria in maniera perfetta. Il manubrio ANURA™ ha il
passaggio interno dei cavi sia elettronici che meccanici per
ottenere la pulizia delle forme ed aerodinamicita.

Larghezza 410 mm C/C e attacco manubrio equivalente
120 mm, 105 mm, 90 mm

Protesi intercambiabili (varie larghezze e inclinazioni) e rego-
labili in altezza e lunghezza. Pad regolabili.

Il Telaio ed il manubrio GRAAL sono in fibra di carbonio To-
rayca 60HM con finitura 1K e Nanoalloy tecnology.

[(REREETIV]

GRAALBEFLODTTNAIDREHETT
EFLODERRBIA LNSATILIN{EPinarello  LABICED
T. $ILLSOES ZXF LEFTULCFD (BBRADESZ1L—
23Y) SATLEEBMELTT YA >SN TVEY,
FeBEERNDENRBRECOVTEZDATREZLTEEL
Jeo CFDZ1L—2a %A I 3E(CLD. {EROEFEERT
BNk, IL-LOtIS 1 BOT 5% AF. DT
BENTEFEUIZ, GRAALICIESEDDN -3 hehES, D&
D(IHFRNCS Y/ Di2DeICTTRICTL — LAAREBICT—T IV %1E
U FI-2ZAFANNYFU- NI 5% ON-23>TT . 2L

TESVEORIERNSOANZDINERS ZT LADIHDIL— L i
T =TI EIL—AREBCBLFI— Y ATA MWL T Nyl

FI-N\ISIINBN) TY, |
TOSTIMEFERMEE B, TL—LDTANLE/~TTI NG
LT BT HA O DANURA™ > FI L —Fy R \Y RILIES

HUBERETEZ0-FV TSV AN -TIRT> AU ET IV RA
T 7—LLANEERUTVETS,
GRAALJL—LEANURA™/\> FJL/\“—(IIK?T’?"JW’]%&J:
5N izTorayca® 60HM Nanoalloy™h—MR>I7/(IN—T
EBNTLET,

GRAALDIL —AlE, SHAXABINTHH. IL—LtybNI&E
BRAIID-ROI—MNRAM 12FFSIAY Ry MESENT
WEY, ANURA™ TT/\> RILIN—S T ARBIFENERDE T,

/NSt

L+15-JL—Atyh : ¥728,000-
iReady(EBEIFEMA)JL—Ltyh : ¥783,000-
XEAIID-RS—NRAMIE.
610/BOB(EN5— 7y Fr—¥35,000-,

My Wayh5—A—4—3ZF Al +¥58,000-~ERDET,
ANURA TT/\YRILY 254 : ¥198,000-
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Special Edition
Sky Rainforest Rescue
Tour de France 2011
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Carbon 50HM1TK Monocogue

N7J7)L: Carbon 50HM1K Torayca®

JO>RJA—2: Shark Carbon 50HM1K Torayca® 1”7 1/84>FJ3I AT A
JL—LEE: 1250 grams (U4 X51, A7ESR)

RRATS4yh: MOst® Croxover (ITARRAR)

H4X: 46 49 53 55 57

SIMULATION OPTIMIZE EVOLUTION

PINARELLOLAB

SHARK
7 5 04

e

Triathlon
Geometry

FT3 e la nostra Top bike da Triathlon.

Geometrie specifiche studiate espressamente per que-
sta straordinaria disciplina che porta gli atleti ad affron-
tare spesso percorsi caratterizzati da saliscendi o salite
impegnative.

Progettata dal nostro Pinarello LAB in collaborazione
con i nostri atleti, FT3 & ai vertici di materiali e tecnologie
costruttive.

Carbonio 50HM1K Torayca® per garantire la massima
prestazione e sicurezza in gara.

Nel 2012 saremo ancora rappresentati dalla fortissima

campionessa inglese Leanda Cave. [%EE%EE%}) I/]

FT3RBLDREOMSA7AOYNA(ITT,
RIS AN — (& 7AU—MEE S 258RF18
BEINVEXD, #ENIRENZT7YIHI> . BLWEDRE
[CEMmIBZORUVAR-YISEY 2L 53N E
Ulze
FT3DZEMEEETH/O0D—(CEALTIEMNTLAIL
LD, THA>EF < DPinarello LABE7AU—NE
EDIASRL —aUCE THAES N, FJ/MITIERA
DL =2 NTA=I VAL TR M ZIRIE S D Torayca®
S50HM1KA—RMERENTVET,

20123 - WEFvoEA>DLeanda Cave
MEFLOTL-RICHHET .

FT3IC(E BAIIA—RS—NMRANASTI I
Ay REYMMTELES .

B /\FEfiitE
JL—Ltyh : ¥560,000-
KEFAI—R S~ MR MR

B
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Carbon 30HM12K

T
IFU7)L: Carbon 30HM12K - 7
JOYRNIA—%: Shark Carbon 30HM12K1” 1/84>F5 53251 ~ _‘ )y
JL—LE&: 1400 grams (V{X51, NVEE) —

RRLTS4mh: MOst® Croxover(ITAARAS)
HAZ: 46 49 53 55 57 (X555 FEFHERT)

H
S E

SIMULATION OPTIMZE EVOLUTION

PINARELLOLAB

SHARK
B ST

(A——

Triathlon
Geometry

Telaio da cui € nata la FT3 ma con carbonio 30HM12K
quindi a trama larga.

Perfetta per le prove del Triathlon, quindi su terreni mai
perfettamente lineari.

Ottima guidabilita anche nulle curve piu impegnative e
performante anche nei leggeri tratti di salita.

FT1 Triathlon & una bicicletta commercializzata com-
pleta con nuovissima componentistica Most® in 5
misurazioni e 3 differenti colorazioni sempre su base
carbon.

Nel 2012 in questa disciplina saremo rappresen- /
tati dalla fortissima campionessa inglese Le-

anda Cave.

FLEE L TRA T

ZDIL—AFFT3ZR—-R(C30HM12KA '
—IR>THEBN&EUIZ. hSATRO> L —
ACIBEHR, BERLITE, B
BENZTI_NIRBH-TTEREL
TENMHREERF O TVET,
FTIRSA7AOY(EIL—LTEYhT
OERFEERD, BRI H-KRYZ—
RMRZREASTI TN AYRIN=Yh
HELET.

FHR/NSEitE
IL—Ltyh : ¥318,000-
XERAIMN-RS— MR MR

~
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XTIRACK
Carbon 46HM3K/12K Monocogue

N7U7)L: Carbon 46HM3K/12K Monocoque

J0>’JA—4: Carbon 46HM3K/12K Monocoquel” 1/84>FH 32T

JL—LEE: 1350 grams 3K / 1200 grams 12K (Y1 X53. A7EE) . . —
ARRATSHYR: Most® Croxover(ITARRIK) [pi-z'EE%EE:E T) IJ]
H4X: 42.55L 46SL 51.5 53.2 55 58

Red 451

SprintFrame 112012 & per noi I'anno delle Olimpiadi di Londra dove sponsorizzeremo la Nazionale
Italiana, i campioni uscenti Argentini ed i fortissimi padroni di casa della British Cycling
Federation. Il Telaio Pista € da sempre nel nostro DNA perche € la sintesi estrema della
velocita mista alla estrema guidabilita. Qui & necessaria la leggerezza ma anche la
reattivita e la robustezza perche le sollecitazioni arrivano dai muscoli pit potenti che |l

]
et u ciclismo possiede: quelli dei Pistard. Da sempre abbiamo dedicato le nostre attenzioni e o—
) a questa disciplina dove la potenza pura si esprime ai massimi livelli. Qui il telaio e T 4
MadisonFrame . . >
nudo, scarno, ed il ciclista non deve disperdere nulla del suo enorme sforzo. XTRACK Y

¢ il nostro telaio full carbon monoscocca per le specialita Madison e Sprint. Triangolo %
con un tubo sella sagomato sulla ruota, carro di derivazione Onda™, foderi generosi
e forcella oversize. Disponibile con due differenti finiture di Carbonio, a 3K (SPRINT) o
a 12K (MADISON).

ERRIL—AICEEFLOODNAGEZIFHAFNTVEYS . TNIETOREIRMIRORL —
SED—  REROBIEEEERTS, EHLONELG TERBIBREEENFET NS
BPINARELLOLAB T CORRRICIITIL — ANERBTHRILFEEZA. EYRRI— MDLIRT ORI
(CD. BERER/T—H—KUTTL— LA PENEORR. RE— RACEHRT ZRIG
MRS B EINETS . R Y TEES I - PRAD D RIETERLICT
WindTunnel 256 TUTTOADNI (DO EEEMEAE T, BRIICREORAE — RALEIDE R
TESTING AIEEZHEICEVTVEY, BEILIZIL—LADEEF. CORZEIRIEURRTT, JL
H—RIEIAVITL— LOITITZ I IT 1YV RICEA6HM12KA—R>
St
Geometry 7 S - I\ —/H/L 20T
n. 2008t5AUSEyITHERINELUE,

HER/\SE(MiE

JL—Atyh 1 ¥394,000-
%MADISON, SPRINTH:(CEMAS
XFRIA-RDS—-NRAMIE
XXTRACK( v I FAETILT. 22
BETHOIL-FRBIOVTEERE
SNTHENFEE A

White 452




PISTrMA
Aluminium 6061 16 Triple butted

77V Aluminium 6061T6

JO>hJA—%: Carbon 30HM12K Monocoquel” 1/8 integral system
JL—LE=: 1450 grams (size 53. N\V/&E=)

RRAT Sy t: Most® Croxover

H4X: 46SL 51.5 53.2 55 58

[ZFFHFETIV]
Aluminium

606176

TripleButted

S

PINARELLOLAB

WindTunnel
TESTING

Track>

Geometry

/ST iitE

JL—ALtzyh : ¥148,000-
XPISTAR NS BHEFIET IV T, NEETAOTL -
FEBOOVTIEBENTHOEL A




FCOG

FCX Cross Carbon nasce dalla nostra lunga e vittoriosa esperienza in questa affascinante quanto durissima disciplina.
Le asperita del terreno, le condizioni meteorologiche spesso avverse esigono un mezzo potente ed affidabile per pedalare in assoluta sicurezza.
Sollecitazioni continue quindi, ma anche necessita di mettersela in spalla con la massima agilita per poi risalire di scatto e riprendere vigorosi la pedalata.

C arb O n 8 O |—| I\/| /I 2 |/< I\/| O n O C O u e FCX Cross Carbon & un telaio leggero ma robustissimo, reattivo tra le insidie del percorso veloce e preciso nei tratti pedalabili.
Telaio monoscocca full carbon 30HM12K disponibile in due colorazioni Red e Blue hand painted in 6 misure di cui una Sloping
N7Y7)l: Carbon 30HM12K Monocoque
JO>RJA—4: Cross Carbon 30HM12K 1”7 1/8 41>F535I AT A

JL—AEE: 1150 grams (Y1 X54, A7EE)
REATS4 I Most® Croxover (ITARRAE)

] H4X: 46SL 48SL 50SL 52SL 54SL 565L W

A
CROSSFORK

FattadaPinarello®

FCX Crossld. 0. #AHITEHInEL
VRO TEEEEORREBFICL
THEALLTEELR,

UETIRIBEREL . BRIETITONSC
DOL—AT(E. S8CTEXBIL —LNVECR
HENET . BERER(EH5DD AN RICTHZ
BTERBRST, EICIBIFT. Z|OREOLP
I BETRIFNEBDFE A

FCX Crossh—mM>(d. B<TRBIL—
LATY . RUTTIZANREI2A>TEI(E
PGEDIRIFRCENTE, RETE2EHFE R
RELTENTEET,

FCX CrosslC(FZO0-E>FxS6HTeHA
ZHSBIRTE, 2h5—-FARBINTVEY,

H /et
JL—Ltyh : ¥279,000-

SS&E=

SIMULATION OPTIMIZE EVOLUTION

PINARELLOLAB

White 449

[ZFHFTETIV])




FCOG

Carbon 30HM12K Monocogue
Naked 450




" IFU7)L : Aluminium 6061 T6 Triple Butted
JO0>8JA—=%: Aluminium 6061 T6
i 1 72574 : Aluminium 6061 T6
Al u m | n | u m 606 /I —|_6 JL—LEE: 1,600 gr (Y454, RFEE)

. H4X: 45.5 50 54 (C-T)
Speed Bike Chelsea 591
7

Treviso & il nome della nostra citta, dove siamo nati e dove ancora oggi ha sede la nostra Azienda. Alla citta di Treviso dedichiamo la nostra
interpretazione della CityBike: veloce, versatile e maneggevole in perfetto stile Pinarello. Telaio in alluminio 6061 T6 triplo strato, saldatura a tig,
ruote Most® Edho leggere e filanti per sfrecciare con sicurezza nel traffico cittadino o per affrontare comodamente distanze importanti. Manubrio
diritto per assumere una posizione semi eretta. Treviso & una bicicletta molto versatile che viene utilizzata da moilti ciclisti come seconda bici nel
dopocorsa o in vacanza per mantenere lo stato di forma.

Peso interessante con i suoi 1600 grammi, viene venduta come bici completa con gruppo Shimano Sora in 5 misure e 5 nuove colorazioni.

“RUEVTEEEFLOREOM T, IRIECRZFE TR TOEF LONA INBIREIN TERERH AN DA T OHHOETT,

KERICENTO- R0 U I VATV, 5174073 2R ETIRIFE LI HRELIZSEIS 2R DL LORSTRORI ) 25
HEURINAITY, TL—AICEF6061-T6 NUTILNFYRTIVZZO LG R, ZUTTIGREEZRAUVREICE EFTOET, ZILZTSYNI-\DRILCS T
WH-R500/1 =)L @L. EEDCESZEMNT, 7T~ —RFE53A. IRHORBIRDP IS A AR R ERVEC3E N EVORERBNITY.

FHE/IEIMlitE
STRREE : ¥128,000- %<3

Soho 580




FattadaPinarello®
- .
ThinkAsymmetric
Aluminium

606176

TripleButted
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Movvovagallid—>
Aluminium 6061106 -

Messenger Bike

XTU7)L : Aluminium 6061 T6
JO>~IA=2: Aluminium 6061 T6
JL—LEE: 1510gr (H1X54. NVEE)
HAX: 48.5 51.5 54.5 56.5 (C-T)

Lungavita e una bicicletta fortemente voluta
da Giovanni Pinarello.

In questo modello vi € un omaggio alle prime
grafiche delle biciclette Pinarello datate 1951,
nei colori in voga nell'epoca e con nuove ed
accattivanti grafiche Urban. Il telaio € in Allu-
minio 6061 T6 in versione rigorosamente Sin-
gle Speed, con cerchi verniciati, una vera e
propria rarita nel settore.

Leggera ed elegante, € il mezzo ideale per -
sfrecciare nel traffico cittadino o per andare in | |

ufficio esprimendo tutta la vostra anima race.
Chelsea _513 Soho _512

“LUNGATITA (L>HTJ1—%) "EI3BEETS
SECAMLONG LIFE (O>93547) T. [M&#
KR I TRCELSHZED LV EBKRNASDBN
TVWED, RITOS I INAE—REART. F3574
wHLIZEF L OHAIZE LB OO TAY Ry S %
AVRHS, BhN2#=MP/N—YERHTT.
V=R OBRERS Y NI F S NIV RSB SAE
DIC—1ZE>TVET . N—YRFRICBIL AT«
— 58 A(CPINARELLODESZAOTNSHLASD
n. SRBEEERERUTCVET, 55347
LOWERS>IINAE— RTINS, FEDDMHEEEIC
HFIREEHVER Ao BIEBYAZEHRUE
R1334L5IL—LF491 ZRELTHNET . /\>
RILN—E7ILZ- ER M =Dy hanE T,

HER/\FEIiE

FSRXEE : ¥108,000- x~4)L5)
XNEETICHERDE TR T L —F 0L
BEBMISNTVET.,

Black_Sand 426 Red_White 423






CrMo

Messenger Bike

X7U7) : Acciaio Steel CrMo
JO>kJ#A—7% : Acciaio Steel CrMo
JL—LEE : 1810gr (H1X54. NAVEE)
H4Z : 48 52 56 60(C-T)

Catena ¢ il nome del piccolo paese dove & nato ed ha comin-
ciato la sua attivita Giovanni Pinarello. Nel nome di questo paese
c’era effettivamente gia scritto il destino di Nani.

La Bicicletta Catena viene prodotta con lo stesso procedimento
di allora, ovvero congiunzioni, saldo brasatura, e limatura finale.
Telaio in Acciaio CrMo, scatto fisso, e decalco retrd Pinarello per
rivivere tutto il fascino del Ciclismo eroico.

EFLOORIEETHDIIV7>Z-EFLONEFN., D THSZ
FFoleON'CATENALIF(ENZ/NERE TLUIZ, TORBIZA ST
EBTIFI—212EkU. HOEamO#EEZE> TV zOrbLNER
Ao CATENAR. F5T133NROVFISIEEIL AT, JOE
- ZF=NOIL—LTY . BEFTEL MBI FT4v I A9
DORERFROBNZRHEUSETUNET,

FBE/\GEitE : ¥96,000-

XCATENARIRBEAFETIMCOE BARATARIIBSN TN
Fo FUCRARSEEASBVEDECEE W,

Black 583
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CrMo
SingleSpeed
Giro d'Italia 585

Qé
Giro d'ltalia ;

‘fg_/"’. A
L.
T

_;-—-“ 4
Tt Y,
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FattadaPinarello
- o

ThinkAsymmetric



FPZERO
Aluminium 606116 Triple Butted

X7U7)L : Aluminium 6061 T6

JO> ~IA—=%2: Aluminium 6061 T6
JL—LEE : 1300 gr. (H(RX24. RTEE)
H4Z: 38 (C-T:41.5)

FERRERALAR @ XA>-3IX) FATI38S. 1529 FIVZ AT,
A=)+ 241>FWO, R_FILBI

FBEL/\SEiitE : ¥98,000-

Aluminium

606176

TripleButted

SSE

PINARELLOLAB

\(’T_

White BLU 582

XHIDTBEED/—Y IRV FEBRCARTTEN IR RBBIHBENHDET .



F—ANUIRP
TT Handlebar Carbon 60HM1K Torayca®

Manubrio da cronometro con attacco integrato, pad e protesi
completamente regolabili.

Kit opzionali per ottenere una pit ampia personalizzazione

della posizione delle braccia.

Larghezza unica 410 mm centro-centro.

Lunghezza equivalente attacco manubrio 90-105-120 mm.
Passaggio dei cavi elettronico e meccanico completamente interno.

R=2ZN= AT b TIAT> 230 7= LU AN h=SI TRETULIA L MSA
PIVRELTREDEREBDTT)\ O RILZZTANANURATT,

7= LUANIRS A OHAEICHDE TEAEE TEB3LIICEET v A M
R =YMIBLES . RA=ZN-DIEF410mm(CC). ATLDZEHUE
90, 105, 120mmM'5IEIRTEET, Ffe. TIRTAUETA T RS
UTEDETA9ATHBEIRETRETY .
TL—FE3ITN=TIEELRICAR TE, BEIROIY M-ILT-TILE
PEETEET S,

ANURA(FSEFFEE T, MY WAYICEDNS—A—H—-ERIAETT, (fiA&(E
ZHEER)

FHE/NSEIHHE : ¥198,000- [F‘XZ;I%;I:E;_} l/]

Extension “B” Optional

Extension “C” Optional

Extension “D” Optional



FP QUATTRO DOGMA K DOGMA 2

PARIS 50-1.5/

ROKH

2012 PINARELLO FRAME GEOMETRY CHART

y—hFa-IR |, [FIFITR 9‘59‘1_77;17“/ JOVzYI—|UPEYS— | BB /AR | 910170k | Aviruon | avkFa—TR
H "L°(C/C) BE o s’ AR’ T F v W
435 | 498 74°40 |_113 563 406 270 43 69" 15 115
455 | 503 74°40 | 118 565 406 270 43 70° 00 120
480 | 515 74°40 | 124 575 406 270 43 70° 50 125
515] 525 74°00 | 138 575 406 265 43 71° 40 130
530 | 535 73°70 | 145 5775 406 265 43 72° 00 135
545 | 545 73°70 |__149 583 406 265 43 72° 50 149
555 | 550 73740 | 154 583 406 265 43 72° 80 157
565 | 557 73740 | 157 590 408 265 43 72° 80 68
575 | 565 73700 | 163 532 408 265 43 73° 20 75
500 575 73700 | 168 596 408 265 43 73° 70 89
610 | 587 72°40 |_180 605 408 270 43 73° 40 215
635 620 72°40 | 192 633 211 270 43 73° 40 256
XiReady(BEEMA) IL—LBEIAXNI—TT,
¥hFIR| | poawae [RYTFIETR 9"‘7"“1_77;17’" TN (URES=| | | Aol | AvKTaTR
- a
"CF(C-T) PAZHE | 1(G/0) BE o "S” "AR" P s A
420 | 420-440 500 73°40 | 120 561 413 270 47 69° 50 110
450 | 465-500 520 73°40 | 1285 571 413 270 47 71° 00 120
485 | 515-530 540 73700 | 142 573 413 265 47 73" 00 135
510 | 540-550 556 73°00 | 149 568 413 265 47 73" 00 750
520 560 560 73°00 | 152 5925 413 265 47 73" 00 155
530 | 560-575 570 73°00 | 155 602 413 265 47 73 00 165
540] 5/5 580 73°00 | 158 612 413 265 47 73° 00 180
550 505 585 72°50 | 165 612 413 265 47 73° 00 200
XDOGMA KDt XKL BB~ —hFa—ThvT IOHIETY . XDOGMA K B X560 LI>ZEFKTELUET .
y—hFa-IR |, (WIFITR 9‘59‘1_77;17“/ JOVkEYS—|UPEYS—| BB /AL | 21-547t9k | AvkTuon | AvkFa—TR
H "L°(C/C) BE o s’ AR’ T " v W
VELECEEE 445 | 500 74°00 | 117 565 406 265 50 70° 00 120
PYLCRNN 760 | 508 74°40 | 118 565 406 270 43 70° 00 115
VST 405 | 515 74°40 | 124 575 406 270 43 70° 50 120
500 520 | 625 74°00 | 138 575 406 265 43 71° 40 125
515 535|535 73°70 | 145 5775 406 265 43 72° 00 130
530 550 | 545 73°70 | 149 583 406 265 43 72° 50 144
540 560 | 550 73740 | 154 583 406 265 43 72° 80 152
550 570 | 557 73740 | 157 590 408 265 43 72° 80 163
560 580 | 565 73700 | 163 532 408 265 43 73° 20 70
575 595 | 575 73700 | 168 596 408 265 43 73° 70 84
595 615] 587 72°40 |__180 605 408 270 3 73° 40 210
XA ZX425s(3 EasyFitAXRI— %XPARIS.QUATTRODHA X570 LIFEEFRICHEUET,
v—hFaTR| . | oo [PVTFITE 9—27"“1—77519“1 Jovhzys—UpEyS—| BB/ Ak | 2101709k | Avkryon | avkFa—TR
"CF’(C-T) PAZHE | 1r(G/0) BE o "S” "AR" T P s A
430 | 420-440 506 73°50 | 122 566.] 413 270 47 69° 50 120
460 | 465-500 518 73°50 | 1306 5735 413 270 47 70° 50 130
490 | 515-530 532 73°50 | 139.1 577 413 270 47 72° 00 140
520 | 540-550 545 73°00 | 152 577 413 265 47 73" 00 160
535| 560 557 73°00 | 1666 5885 413 265 47 73" 00 75
550 5/5 570 73°00 | 161 601 413 265 47 73° 00 190
570 595 565 72°50 | 17156 611 413 265 47 73° 00 215

XROKHODYA XK BBiE~Y—hFa—ThvT7 IOHIETY, XROKH 4 X570 LIERERFELUET

FP DUE

FP UNO

TREVISO

LUNGAVITA

Linea di terra / Ground Line

AN
__——/‘

EPINARELLO

—hFa-—IF7VIIL

J—hFa-TR CE rIF1-TR =5 JO0UNEYS—|UZEYS—| BB/\Ah | 74-0478% | A\YRPVIIL | AYRFA—TR
a
H "L'(C/0) EE o 5" "AR" T F v W
460 | 505 74° 40 | 118 565 406 270 a3 70° 20 20
490 | 628 74°00 | 1295 579 406 265 43 71° 00 125
530 | 537 73°50 | 145 580 406 266 43 71° 70 131
550 | 650 73°30 | 152 563 406 265 43 72° 70 153
570 | 560 73°00 | 161 569 408 265 43 72° 80 168
590 67/5 72°50 | 171 598 410 270 43 73° 00 185
610 | 585 72°00 | 182 597 410 270 43 73° 00 208
XFP DUE 4 Z570LA EEZEFFELUET,
shFITR | (TFI-TR 9"\}1‘7‘7;17” SOvkeys—|UPEYs—| BB/AAK | 2408700k | Avkron | AvkFa-—TE
a
H "L°(C/0) =E o g’ "AR' T " Y A"
455 510 74°50 | 1175 565 406 270 a3 71° 00 110
475|515 74°50 | 123 571 406 270 43 71° 00 113
515| 628 74725 | 136 573 406 265 43 72° 25 120
535 | 540 73765 | 147 562 406 265 43 72° 00 139
555 | 560 73°45 | 164 583 408 265 43 72° 80 52
575 | 565 73°35 | 161 532 408 265 43 73" 45 172
5% | 6/5 72°650 | 174 536 408 270 43 73" 15 190
615| 685 72°50 | 181 604 409 270 43 73° 15 214
635 695 72°00 | 1915 610 410 270 43 72° 90 235
XFP UNO 4 X580 LIFZFFFELUET
v—hFaTR | (PvTFI-TR 9—"}1—77317”' SOvreys—|UPEYS— | BB/ | 904700k | Avkroon | AvkFa—TR
a a
"CF(C-T) "L'(C/C) EE o g’ "AR' T " Y A
- 510 73°50 | 129 569 410 270 5 72° 00 710
- 524 73°50 | 143 598 410 270 45 72° 00 125
- 555 73°50 | 155 603 410 270 45 72° 00 145
v—hFa-IR| . [hvIFI-TR 9—55‘1—77;17"'” SOvkeys—|UPEys—| BB/AAK | 2407wk | Avkron | AvkFa-—TE
"CF(C-T) "L°(C/0) =5 = g "AR" T F Y w
- 520 75°00 | 117 580 404 270 43 71° 00 110
- 536 74700 | 132 580 404 270 43 72" 50 135
- 552 73°50 | 145 568 404 270 43 73° 00 160
- 567 73°50 | 150 600 404 270 43 73° 00 180




Linea di terra / Ground Line

~ % YohFITR| L (WTFITR 9—57'“1—77:19’“ JOvkteys—|UPeys—| BB/AK | aa=statuk | Avkruon | AvkFa—TR
<Z( < | CFED ""(C/C) = —= " "AR" T F "y s
0= - 523 74°00 |__124 569 408 272 a5 72700 05
= = 542 74°00_|__185 590 408 272 5 72° 00 25
6 < - 560 73°00_|__155 597 408 272 5 73700 150
S - 580 73°00_|__167 607 408 272 15 74700 68
v—hFa-IR| . |MTFA-TR :J—""“J—j??f“' JOVhzY9—|UPEYI—| BB/AAK | 91=047E0k | Avkruon | AvkFa—TR
a a
T "CF(C-T) "L'(C/C) E T " "AR" T i "y w
%) 505 75°00 |__108 569 404 268 a3 70° 00 00
W 520 75°00_|__117 580 404 271 43 71° 00 710
Q 536 74700 | 182 580 404 271 43 72 50 135
552 73750 |__145 588 404 271 43 73700 60
567 73750 |__150 600 404 271 a3 73° 00 80

BEFLA-AVTFVR-TOTS L

EFLOYv /U TIE BERICERCZLICES L ONA VBRIV RIT2ES EFLERA Y b AR Zw oIk
SEMNZEMRBRZHELTEIE T, CBADLDS 2EBDESOSNICERRDORRIC OV TI BEVL EIFICESN
FEFLORA Y MCURERRZER T HIENTEE T, £l RBERIEITEDONTCEMRRERZIT TLDIEN R
HrEBIETDT BT RRERIFTHIICLTLEEN, (—HEH CIIFRNNORELHANHVET, FLIIBEL
RBDIRFEETHEDDHTTEL)

WIEEE

O — A REETIVNCEVETRETHRA 2 MONEVE T, EF L OIFRHICEREDH 2L DUME > 42—/t
VR—REIDEREIZVE T, OINTEE | LI BER AT VT PBB RET L — LMD EBE SNSRIDEET
T O — A ARG s IWISLIEHZDIERO—EV T THA VDY AXTY, @F A AKGICEFIEHDDIEA
— =Ty IAAN) A X T QETIVCFVEEME T LCVD T A X AZ—EHVETDTTIENFINCS
HEREEV OB ETIVDIA AN —Z S CHMITARD D FEHERIESHENDBIET, ORE—/LTA
ADTL— L3 EEBRICOEDRIERICERT S F—/\— o Sv T | EWSIRREEDISENHVE T H—TE
TTRFITIEIMAINE ) LZ FIC LT DR SRR DA BB T 585 X EL,
OFHZATICERHEHDOANBIF201TFIRREDELD T Y, ®ERAZOATICERHEINTWTCERYFEICREIVNETH
DU BIC KB FE CERVBELSEVE T, AN 2OTICEHINTWSET IVOMIE H5— T T4
VN AN TE G — AV B T FERCERE I EERLLICESHENBVET, OKH2 07 ICEEH DR
@F TN TRARDT, FEAEBIBAICKYKIBICATNENDIZED B E T,

PISTA XTRACK FT3/FT1 GRAAL

FCX CROSS

FP Zero

I—bhFa—T7IIIL

J—hFa-IR “op hIFa—TR 5 = JOUNEYS—|UZEVS—| BB/ Ak | 74047k | ANvRTUIIL | AVRFA—TR
H "L"(C/0) =5 o " "AR" T F Y W
500 75°50 | 118 557 385 275 43 72° 00 75
515 75°50 | 128 567 385 275 43 73° 00 90
530 75°50 | 128 562 385 265 47 73° 00 100
545 75°50 | 188 598 385 265 47 73° 00 115
560 75°50 | 188 614 385 265 47 73° 00 130
575 75°50 | 144 630 385 265 47 73° 00 155
XGRAALIFINTE IR FELUET,
o P78 9‘57{1_77;19“““ Jovieys—|UPys—| BB/\fk | g1tk | AvkFoon | AvkFa—TR
"L"(C/0) 5 o " "AR" T " Y W
570 600 76° 00 90 557 385 275 43 73° 00 ik
540 620 76°00 | 100 578 385 275 43 73° 00 118
580 6545 76°00 | 116 602 385 275 43 73° 00 128
600 | 560 76°00 | 185 619 385 275 43 73° 00 133
620 675 76°00 | 166 635 385 275 43 73° 00 138
KET3RINTRERTELUET,
s-hFaTR |, (hyTFI-TR 9‘57‘1_77;17“/ JOVREYS—[UPEYS— | BB/ AR | 72-047k0k | AvkTool | AvRFa—TR
W "L'(C/C) E — " "AR" T " v W
487 | 520 75°25 | 117 552 375 285 38 74° 50 110
542 | 536 74°50 | 1375 564 375 285 38 74° 50 144
559 | 662 74750 | 142 5795 375 285 38 74° 50 160
577|567 74750 |__147 504 375 285 38 747 50 174
607 | 582 73° 75 |62 600 375 285 38 747 50 204
KX XTRACKBRINTEZEFKFELUET .
YohFATR |, L (WTFI-TR 9—5? 1—7‘7;17“/ JOVNEYS—|UPEYS— | BB /A | 21017tk | AvkFUoL | AvRFa—TE
W "L"(C/0) =E — g" "AR" T " v "
520 75°25 | 117 552 3% 285 38 74° 50 110
536 74°50 | 1375 564 3% 285 38 74° 50 44
552 74°50 | 142 5795 3% 285 38 747 50 160
567 74°50 | 147 594 3% 285 38 747 50 174
582 73° 75 | 162 600 3% 285 38 747 50 204
KPISTARFINTEERTELUET,
S—hFATR |, (WTFITR 9_'(;}1_77517) V Sovureys—|Ureys—| BB/AAK | 94-047t9h | Avkroon | AvkFa—T8
W "L"(C/0) =5 o " "AR" T F v W
512 75°00 | 119 558 420 275 50 70° 00 108
518 74°00 | 182 587 420 275 50 70° 00 108
530 74°00 | 188 592 420 275 50 71° 00 125
540 74°00 | 148 603 420 275 50 71° 00 145
556 74°00 | 149 620 420 280 50 71° 00 170
565 74°00 | 154 622 420 280 50 72° 00 180
XFCX CROSSIETNTEIRFELUET,
S-hFa—TR |, (hFFa—TRl ¥ NFA 0L onvieys— (UPEYS—| BB\ |24t nvkron [ AviFaTR
W L'(C/C) = o g" "AR" T " Y W
465 75° 50 95 526 350 250 45 72° 50 97

XFPORDEARETILTY BRI ZRFENSEN DT,




OPERA2012
SUPERLEONARDOS0HM1K
GCANOVA30HM12K

CELLINIG061 16




con la casa madre, qui la forcella ONDA cambia solo nome
e viene chiamata OPUS, ma i piu attenti vi ritroveranno
anche il movimento oversize e la conificazione della testa
forcellada 1”1/8-1”1/4

D/ Jc ]/ d@ per dare massima rigidita e sicurezza.

FRTAIUF Y- FHLS Ecco perche OPERA oggi

. Forcella e carro sono il primo grande segno di continuita

e AR e un marchio ITALIAN
OPERADILLEERILET . di altissima affidabilita

DESIGN & ENGINEERING By PinAReLLo  €d Innovazione.

q~

J0>hIA-JEVPATA(E, EFLOL % // tieuuxi ANRSFEFLORTT,
9, ARSOOPUS(EEFLODONDAEZITNE //» FER T ARS(F1998LEICH—R> TPAIN—EFHAZI LN,
TWBDIE, A—/N—HAZ-AYR J|\'C1”1/87J‘ H/INEACS BT 00— RITAHTL— DI\ 5 L — REHBRERAEL T
_ . 2 . %, FIE=0 LERF — U THRDBSEL TV BRI R RS EA(
Sy jtlz”%”m*%ﬁ ML S TP R-CFLODE RNSHLOARIE
ch5IZ0PERADY UV AT, BETBHCRIENEEFLONT S RTY,

BotERVEHRMEL E \
= LAFIVRIZ2001 FICRRSNFUL,.
19U72T 5V RT 355"7“5&"‘3-*? AP TR RO H— R - T~ LT,
s BNDRAF —BEER B T 20085 % CHERAEEESN TUELSDIE,

P Systam BAINBFHFA ) TA—TR, BOBREERIEDE T .,

ARS(CEDT2009% (K
BRBI3EGmEBEDETUL,

Opus Rear Stay ‘ AR ARSM2009FE(F. KEMELDETUR,
NG EFLO-SRCEBINEEN LM Z T,
FolFLLIDOET I RERINELURZ.
2008£(C(E. LT =Y OFRLLEFLO-J7IN-T

ARF -S4 ODERZFREE BN LR REROBIENHDELI,

INBOTANBEFEG, EFLO%
O—RIAIDT—)LRZA>H - RCETIRL LT

EFLO- SROBORIMIECLOTITHNTLEY,







BELOTORAYCA® Carbon S50HM1KOE/Iv/iEiS, EENHHHEHAFIY

S U P E R L EO N A R DO DRIV —=LTHA1D ARSVIIBA—RIEIIVIRAR. BUTL I\ RpBZELLY

TORAYCA® CARBON50HM1K 5T, AT ADRHBIBIERL — >0 N DRRCTELW 2B BEL
fzOH'SUPER LEONARDOT9Y .

RFT4T4T -0—- RS TIED

= _ - B R RSB,
BRI O EME
SUVVEZEIRN G ZIF5,
EStR®RERENS
EIA LZED

TS
' 03954 RRECEXISTES
) -8 H52Y—URERIRFrSII—%
e BHEFEOL -3 (T,

FBE/\5iit& : ¥348,000- (JL—AtYh)

mY7YU7)l : TORAYCA® Carbon 50HM1K¥./3dv%Y mJA—% : OPUS Carbon
50HM1K 171/8 - 1"1/44>7435)L mU7Z54 : OPUS Carbon 50HM1K
mJL—AEE : 1050gr~(size53) mARRNATSoYb : MOST Croxover(ITA)
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| Granfondisti italiani aiutano il Giappone!

Tutto il ricavato del braccialetto “Think Japan” sara devoluto alla

JAPAN RED CROSS SOCIETY

per la ricostruzione post terremoto e tsunami dell’11 Marzo 2011.
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